Deutschland-Takt-Zielfahrplan 2030 —
mit Stuttgart 21 nicht fahrbar

Prifung des Fahrplans fir die Fraktion SOS-LINKE-PIuS im
Stuttgarter Gemeinderat s  DIELINKE.

16.07.2019, Rathaus Stuttgart

Dr. Christoph Engelhardt WIKIREAL.ORG

. Das Faktencheck-Portal



. Wird Stuttgart bzw. ganz Baden-Wirttemberg durch
Stuttgart 21 vom Deutschland-Takt abgehangt?

. Kann die geforderte Leistungsfahigkeit
uberhaupt erbracht werden?

. Welches der diskutierten Bahnhofskonzepte ermoglicht
eine Verkehrsverdopplung und einen sicheren Betrieb?
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Zielfahrplan 2030, Netzplan BW, Stuttg
im Mittel 36,5 Ziige/h, max. 38 Ziige/h -

bei 7 Min. mittlerer Haltezeit =~
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Wolfgang Hesse, ERI 03/2011, ,,Stuttgart: Nullknoten moéglich“
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14 Destinationen - Ein ITF benotigt in Stuttgart 14 Gleise!



Wolfgang Hesse, ERI 07/2019, ,,D-Takt und Zielfahrplane*

:;I-F- t R 'AnlkLmﬂ Femzuge‘ gbfa'hrt| ;Fultftg:rtfl "\' u” T\l /

onze egionalzige ;“f egionalzige jleitfanrpian

o] S SRS
TR N = =

Knoten- ===
| zeit =3 4 1 :

Neb (Z-' ~
Knoten : , ?’/7 v‘*..
\ _30__\__,.:/ '{ ’ 30 N k‘}
2l KIGRE

Hat man keine 14 Gleise - zwangslaufig , Kraut und Ruben“



° ‘\\llll"
Umsteige- Stuttgart21 o\ 7.
- im Ziel- N Y
zeiten fahrplan <= Ankunft 12:48 =
Im Kopfbahnhof 2030 =% Apfahrt 13:46 ™5
a.ls Vf)llknoten Stand - 58 Min. >
im integalen 05.20109:
Taktfahrplan (ITF): ":,,.'I“\\‘
S 2 Wiirzburg - Ziirich
\\ ’l
§ ,l “\IIIJ,I
~ - \\ I',
= - 521 N 21-26 Min &
- S J > +alle2std. =
’l \~ H ol in einer Richt. -
TR kein | " SMin. &
D'Ta kt. 'I, \\\
im Mittel ca. 12 Min. O I

Tiibingen > Karlsruhe

\ “‘lll'll V4
\\\ l,,
&N >
~ -
L -
— . i
| 59 Min. oy
- -~
- ~
- S
l' \\
"l|I|\“

Zirich - Wiirzburg

\“'I"'l
\ ’
\\ ll
~ s

~ P d
-~ -
-~ -
— 37-51 Min. —
- -~
- ~

- ~

/, ‘\
4 A S

StraBburg: ‘ol “‘\\
Freudenstadt > WU, N



vorsTeLLung | Die Verdichter in der HVZ kénnen in Stuttgart Hbf in
> ENTWORT 1 der Gleisbelegung konzeptionell eingeplant werden
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— Weitgehende Ausnutzung der
Gleiskapazitat in Stuttgart Hbf.

— Mehrere Doppelbelegungen
sind umgesetzt.
— Konflikte mit geringem

e vy liogy Wi g Anpassungsbedarf bei den
ol o o o s Grundtaktziigen sind nicht

ausgeregelt.
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v Hauptverkehrszeit:

T o e | 1 Mlittel 51 Ziige/h.
o LT a __._._J___

TR Maximal 52 Ziige/h
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- Grundtakt Nahverkehr mbEi 6’3 Min. Haltezeit!

HVZ-Zug/Erganzung/Linienverldangerung

52 | sma+ > VA {7 CPCOMPARTNER WA ™™ 2201 | erw. Regionalrunde | 12.06.2019 | ps, mm



Belegungsgrad: Erfahrungswert fiir die Bahnhofsauslegung
Belegungsgr. = Zige/h x (mittl. Haltezeit + 4 Min. fur Ein-, Ausfahrt, Abfert.) / (Gleise x 60 Min.)

$21-Gutachter ,2Vollkommen mehrfache
Prof. Heimerl und uberlastet!” Regelverstof3e!
2 Zusatzgleise
Prof. SchwanhauRer 4 g 84 9% |
zu Stuttgart 21: 69 % ]
Gute o nicht

fahrbar!

Betriebsqualitat” -
56 % ,voll ausgelastet”

——52 % ,im oberen Bereich”
QSO % ,vergleichb. Bahnhofe” 42 %
45 % ,Gblicher Rahmen“

Belegungsgrad Auslegung S21 KoIn Stresstest 2011

Skala 32 Zuge/h 44 Zige/h 49 Zige/h

104%!!

absolut
nicht
fahrbar!

Zielfpl. 2030
52 Zige/h

* ohne Abfertigungszeit



Journal of Rail Transport Planning & Management 6 (2017) 313—-330

Review of planning and capacity analysis for stations with
multiple platforms — Case Stuttgart 21 Die Autoritit fiir

a,b,c *

Ingo A. Hansen

:Depit Unfversity of ]_“echrfofogy.ftevinweg _I. 2611EH, Delft, The Netherlands Ka pa z ItatSfra ge n beStatlgt
B v o oh i die Stresstest-Fehler!
[.]

accurate driver assistance system or automatic train operation (ATO) system. The very short mean minimum headway times
on the planned high-speed section Stuttgart - Ulm of less than 2 min (Table 7) are still today not feasible in practice on
dedicated railway lines with moving block signaling for (a mix of) long distance and regional trains even when equipped with
automatic train control (ATC). Thus, the reported performance of the stress test simulations is much too optimistic in
comparison to real operations experience!

The reference of the auditor SMA to corresponding train delay statistics compiled by the LeiDis train monitoring system
and mean dwell time statistics of Deutsche Bahn at 4 similar stations is not valid, because the LeiDis data measure only the
track occupation and clearance times at some open track block sections. The (standard) off-set of the train's running time to/
from the stop position at the platform can only be estimated roughly without knowledge of the actual speed and deceleration
rate of the individual trains.
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Muss wegen Ausfahrzeit an 2. Stelle ankommen,

4
l Gleis ©
BW EX 5 an 7:59,3 ab 8:05, 3 s [ T ACT IR X:Hoywd E 37 BW an 8:02,4 ab 8:20,6

7 | = B\

Bahnetain 2 Gleis 5
—~2 also vor 8:02,4 Uhr, 7
' kann aber erst um 8:05,3 Uhr nachriicken, '
\ Bal dann steht aber schon lange der 3. Zug IS 4 3 y
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Stuttgart 21

Alternativen

Erganzung
gegenlber dem Bestand /
der bestehenden Planung

Bahnsteiggleise




Alternatlven S21+6 Kopfgl.* | Stuttgart 21 | Kopfbahnhof Umstieg 21
8 8 - -

Durchgangsgleise

4 (+2 S-Bahn) - 16 16
Zulauf-/Abstellgleise 10 8 11 13

41 Ziige/h 29 Zige/h 50 Ziige/h 56 Zige/h

(-2 wg. Zulauf) (-8 wg. Zul./K.) (-2 wg. Kopfb.)
ITF / Digitalisierung / . .. . . .
Notfallkonzept nein/ja/ja nein/ja/nein ja/ja/ja ja/ja/ja
LI G EL G EELM eingeschrankt  eingeschrankt in Betrieb schrittweise

~ 6,5 Mrd. ~ 5,5 Mrd. ~0,0Mrd. ~1,2Mrd.(+0,4)
Giiterverkehr © © D D

!

*Vorschlag von Verkehrsminister Winfried Hermann, ** 60 % Belegungsgrad und 6 Minuten Haltezeit



Risiko doppelréhriger EYrys tE I i s 118 min. Rett.-| Abstand | max. Per -
S-Bahn-Tunnel Lange Querschn Stelgung wegbreite | Querschl. |sonenzahl
“ = ] LN

City Tunnel Leipzig Vit Im?: 1l:.ﬁ"no p K \01 nlnnhl 3“ 13,4"( dlnln(:_ﬂ
Marmaray-Tunn. {Istanbul) 14 km 34 m? 21 %o 1,4 m 150 m 3.040
2. Stammstrecke-Miinchen 7 km 34 m? 40 %o 0,8m 603m'’ 1.633
Risiko doppelrohriger B G ERE R TR max. min. Rett.- | Abstand max. Per-
Eisenbahntunnel Linge Querschn. | Steigung | wegbreite | Querschl. | sonenzahl
Perthus Tunnel (FR/ES) 8 km 59 m? 11 %o 2%1,2m 200 m 1.033
Guadarrama Tunnel (ES) 28 km 52 m? 15 %o 1,7 m 250 m 715
Lotschberg Basistunnel (CH) 35 km 52 m? 13 %0 [1,5(+1,5)m 330 m 1.373
Bibratunnel (DE) 7 km 60 m? 4 %o 1,6 m 500 m 929
Wienerwald Tunnel (AT) 13 km 51 m? 3% 1,9(2,2)m 500 m 929
A L e T Gt Tt fa A rtR rHld RIS ko:nicht:ireduziert:
Brenner Basistunnel (AT/IT) 5b km 46 m? 7 %o 1,2m 333 m 929
Gotthard Basistunnel (CH) 57 Vi 41 m? 7 %o 1(+1)m 325m 1.373
Katzenberg Tunnel (DE) //~"9km 62 m? 5 %o 1,2m 500 m 1.757
Stuttgart 21 (verengt) (DE)  13,4/30km 43 m? 25% 0,9(1,2)m  500m 1.757

WIKIREAL.ORG



D-Takt Zielfahrplan 2030 — bei Stuttgart 21 nicht fahrbar

. Durch $S21 werden weite Teile BWs vom Deutschland-Takt abgehangt
 Integraler Taktfahrplan (ITF): In Stuttgart 14 Gleise notig, ohne geht es nicht!

 Daher bei S21: Uberlange Umsteigezeiten, schlechte Verbindungen in weiten Teilen BWs.

. Der Zielfahrplan 2030 ist im S21-Tiefbahnhof nicht fahrbar
» Extreme Uberbelegung, viele Konflikte > S21 ist ein Engpass ... da hilft kein ETCS!
e S21 schafft nicht 30 % Plus in der Kapazitat sondern 36 % Minus.

. Das Ergebnis des Variantenvergleichs ist eindeutig
* Ausbauten ermogl. weder heutige Kapazitat noch ITF. S21 hat hohe Sicherheitsrisiken.
* Der Kopfbahnhof ist sicher, kann ETCS, ITF, 50 Ziige/h + X und Verkehrsverdopplung!

Moratorium fiir den S21-Weiterbau zur griindlichen Priifung

e der Leistungsfahigkeit, der D-Takt-Umsetzung und der Sicherheit.




